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กฎหมายใหม่ของการจราจร

ตั้้�งแต่่วันัที่่� 5 กันัยายน พ.ศ. 2565 เป็็นต้้นมา ประเทศไทยเริ่่�มมีีการบังัคัับใช้้พระราชบัญัญััติิจราจรทางบกฉบัับใหม่่  
(ฉบัับท่ี่� 13) ซึ่่�งประกาศในราชกิิจจานุเุบกษามาตั้้�งแต่่วันัท่ี่� 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 พ.ร.บ. ฉบัับนี้้� น่่าจะเป็็นเครื่�องมืือสำำ�คัญัชิ้้�นหนึ่่�ง 
ในการช่่วยลดอุบุััติิภััยทางถนน ซึ่่�งแน่่นอน ย่่อมลดความสููญเสีียท้ั้�งชีีวิิตและทรััพย์์สิินจากการใช้้ยานยนต์์บนถนนของคนไทย

เท่่าที่่�ผ่่านมา ภาคีีที่่�ทำำ�เรื่่�องการลดอัันตรายจากอุบััติิเหตุุจราจรต่่างก็็มีีความหนัักใจและเห็็นพ้้องกัันว่่า แม้้สาเหตุุ 
การเกิิดอุุบััติิภััยบทท้้องถนนจะมีีหลากหลาย ทั้้�งสภาพรถ สภาพถนน ทััศนวิิสััยแวดล้้อม แต่่สิ่่�งสำำ�คััญท่ี่�สุุดคืือพฤติิกรรม
การใช้ร้ถใช้ถ้นนของประชาชน และมองว่า่ จุดุอ่อ่นที่่�สำำ�คัญัคืือความอ่อ่นแอของการบังัคัับใช้ก้ฎหมาย ซึ่่�งส่ว่นหนึ่่�งเป็น็เพราะ
อััตราโทษไม่่รุุนแรงเพีียงพอที่่�จะทำำ�ให้้เกิิดความเกรงกลััวและปรัับเปลี่�ยนพฤติิกรรม ดัังน้ั้�น การมีี พ.ร.บ. จราจรทางบก 
ฉบัับใหม่่จึึงน่่าจะตอบโจทย์์ในเรื่่�องนี้้�ได้้อย่่างแน่่นอน

สิ่่�งที่่�เห็็นชััดเจนในกฎหมายฉบัับนี้้�ก็็คืือ 
1.	มีีก ารแก้้ไขกฎหมายเก่ี่�ยวกัับความปลอดภััยให้้สอดคล้องกัับมาตรฐานสากล ในประเด็็นท่ี่�นั่่�งนิิรภััยสำำ�หรัับเด็็ก  

การโดยสารรถกระบะ และรถสองแถว
2.	ก ารแก้้ไขเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพการปฏิิบััติิงานเพื่่�อบัังคัับใช้้กฎหมาย เช่่น การตรวจแอลกอฮอล์์ในกรณีีเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

และผู้้�เกี่่�ยวข้้องอยู่่�ในภาวะที่่�ไม่่อาจให้้ความยิินยอมได้้ หรืือการสั่่�งห้้ามใช้้รถที่่�มีีสภาพไม่่มั่่�นคงแข็็งแรง
3.	 เพิ่่�มเติิมความผิิดและอััตราโทษปรัับเพื่่�อลดอุุบััติิเหตุุทางถนน เช่่น การขัับรถโดยไม่่คำำ�นึึงถึึงความปลอดภััย  

การเพิ่่�มโทษผู้้�กระทำำ�ผิิดซ้ำำ��ข้้อหาเมาแล้้วขัับ เป็็นต้้น
รายละเอีียดที่่�มีีการเปลี่่�ยนแปลงในกฎหมายใหม่่นี้้� มีีมากมาย เป็็นเรื่่�องที่่�ภาคีีแผนงานสนัับสนุุนการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุ

จราจรควรรัับรู้้�และจะได้้ชี้้�แนะประชาชนให้้เกรงกลััวกฎหมายและมีีวิินััยการจราจรท่ี่�ดีีขึ้้�น อุุบััติิภััยบนถนนก็็จะลดน้้อยลง  
โดยการเน้้นย้ำำ��ให้้ละเว้้นพฤติิกรรมที่่�อาจทำำ�ให้้ต้้องมีีความผิิด อาจต้้องเสีียค่่าปรัับแพงๆ หรืือมีีการเพิ่่�มโทษเมื่่�อฝ่่าฝืืน  
เช่่น กรณีีโทษเกี่่�ยวกัับการทำำ�ผิิดข้้อหาขัับรถในขณะเมาสุุรา และกระทำำ�ซ้ำำ��ภายใน 2 ปีี ต้้องระวางโทษจำำ�คุกไม่่เกิิน 2 ปีี  
และปรัับตั้้�งแต่ ่5 หมื่่�นบาทถึึง 1 แสนบาท และกำำ�หนดให้ศ้าลลงโทษจำำ�คุกุและปรัับด้ว้ยเสมอ (แสดงว่า่ต้อ้งติิดคุกุแน่น่อน) 
รวมทั้้�งเพิ่่�มโทษสำำ�หรัับผู้้�เมาแล้้วขัับเป็็นผู้้�ขัับขี่่�รถสาธารณะ หรืือผู้้�ไม่่มีีใบอนุุญาตขัับขี่่� 

เรื่่�องที่่�น่่าสนใจในกฎหมายใหม่่คืือการเพิ่่�มเพดานอััตราโทษของความผิิดที่่�พบบ่่อย ได้้แก่่
-	กลุ่่� มความผิิดที่่�เดิิมมีีโทษปรัับขั้้�นสููงไม่่เกิิน 200 บาท (เช่่น ความผิิดในกลุ่่�มผู้้�ขัับรถจัักรยาน คนเดิินเท้้าที่่�ไม่่ข้้าม

ทางม้้าลาย) เพิ่่�มเพดานเป็็น 500 บาท
-	กลุ่่� มความผิิดที่่�เดิิมมีีโทษปรัับขั้�นสููงไม่่เกิิน 500 บาท (เช่่น ไม่่สวมหมวกนิิรภััย ไม่่รััดเข็็มขััดนิิรภััย จอดรถในที่่� 

ห้้ามจอด) เพิ่่�มเพดานเป็็น 2,000 บาท
-	กลุ่่� มความผิิดที่่�เดิิมมีีโทษปรัับขั้้�นสููงไม่่เกิิน 1,000 บาท (เช่่น ฝ่่าฝืืนเครื่่�องหมายจราจร ฝ่่าฝืืนสััญญาณจราจร  

ขัับรถเร็็วเกิินกำำ�หนด) เพิ่่�มเพดานเป็็น 4,000 บาท
น่า่สัังเกตว่า โทษของการใช้โ้ทรศััพท์ม์ืือถืือในขณะขัับรถโดยที่่�มืือยัังถืือหรืือจัับโทรศััพท์ ์โทษปรัับสูงสุดุคืือ 4,000 บาท
ผู้้�สนใจควรที่่�จะไปศึึกษา พ.ร.บ. ฉบัับนี้้�ดูู แต่่ต้้องบอกไว้้ก่่อนว่่า อ่่านยากมาก เพราะการระบุุว่่าเป็็น “ฉบัับท่ี่� 13”  

แสดงต้้องใช้้ประกอบกัับฉบัับดั้้�งเดิิม คืือ พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ร่่วมกัับประกาศฉบัับอื่่�นๆ ที่่�ออกมาก่่อนหน้้านี้้� 
เป็น็ลัักษณะของการเอาข้้อความไปแทนกฎหมายฉบัับเดิิม เข้้าใจว่่า แม้้แต่่เจ้้าหน้้าที่่�ตำำ�รวจจราจรก็็อามีีปัญหาในการศึึกษา
กฎหมายฉบัับนี้้� จนกว่า่จะเกิิดความเคยชิินกัับสถานการณ์ค์วามผิิดที่่�เกิิดขึ้้�น โดยเฉพาะอย่า่งย่ิ่�ง การดำำ�เนิินการต่อ่ความผิิด
ที่่�พบบ่่อยๆ ในชีีวิิตประจำำ�วััน
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นอกจากการออกกฎหมายใหม่่แล้้ว ยัังมีีการเร่ิ่�มใช้้ระบบตััดคะแนนเพ่ื่�อควบคุมความประพฤติิในการขัับรถ (เร่ิ่�มใช้ ้
วัันที่่� 9 มกราคม พ.ศ. 2566) โดยเป็็นมาตรการตััดแต้้มใบขัับขี่�เพ่ิ่�มเติิมจากการออกใบสั่่�ง กำำ�หนดให้้ผู้้�มีีใบอนุุญาตขัับขี่่� 
ทุุกคนมีีคะแนนความประพฤติิ 12 คะแนน และหากกระทำำ�ความผิิดตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก ตาม 20 ฐานความผิิด  
4 ระดัับ (1 ถึึง 4 คะแนน) หากถููกตััดคะแนนจนเหลืือ 0 ก็็จะถููกสั่่�งพัักใบอนุุญาต 90 วััน

มาตรการใหม่่ๆ เหล่่านี้้� อาจไม่่ก่่อประโยชน์์ใดๆ เลยถ้้าการบัังคัับใช้้กฎหมายขาดความเคร่่งครััด แนวทางหนึ่่�งที่่�ภาคีี
ป้้องกัันอุุบััติิเหตุุจราจรจะช่่วยได้้คืือการจััดกลไก “จัับผิิด” ผู้้�กระทำำ�ผิิด หรืือภาษาทางวิิชาการว่่า “social sanction”  
คืือทำำ�หน้้าที่่�เป็็นหููเป็็นตาให้้กัับตำำ�รวจ (ซึ่่�งมีีกำำ�ลัังไม่่เพีียงพอ) และแจ้้งข้้อมููลแก่่ทางการฯ หรืืออาจแชร์ผ่่านส่ื่�อออนไลน์์ 
เพื่่�อตัักเตืือน ในขณะเดีียวกััน ก็็อาจ “จัับผิิดตำำ�รวจ” ท่ี่�ละเว้้นการปฏิิบััติิหน้้าท่ี่� ปล่่อยปละละเลย ไม่่บัังคัับใช้้กฎหมาย  
จนเป็็นเหตุุให้้เกิิดความเสีียหายต่่อชีีวิิตและทรััพย์์สิินของประชาชนจากอุุบััติิภััยการจราจร
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